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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

Οι δοκοί επί των οποίων κυλίονται οι γερανογέφυρες (γερανοδοκοί) αποτελούν ιδιαίτερα σιδηρά δομικά 
στοιχεία. Είναι στοιχεία σύνθετης καταπόνησης όπου τα μέγιστα φορτία υπολογισμού 
πραγματοποιούνται στο μέγιστο και μάλιστα πολύ συχνά, με αποτέλεσμα να είναι ευαίσθητα έναντι 
κόπωσης. Έχουν και πολλαπλές απαιτήσεις λειτουργικότητας καθώς από τις παραμορφώσεις τους 
κρίνεται η σωστή λειτουργία της γερανογέφυρας. Αρχικός στόχος είναι η παρουσίαση των 
απαιτούμενων ελέγχων των γερανοδοκών σύμφωνα με τη νέα έκδοση του ευρωκώδικα 3-μέρος 6 
(prEN 1993-6:2021) καθώς και η επισήμανση των διαφορών του με τον ισχύοντα κανονισμό. 
Παράλληλα άλλο ένα κίνητρο της εργασίας είναι ο σχεδιασμός γερανοδοκών με το μικρότερο δυνατό 
βάρος και συνεπώς και με τη μικρότερη οικονομική επιβάρυνση. Να σημειωθεί ότι οι αντιδράσεις των 
γερανοδοκών καθορίζουν τη διαστασιολόγηση των πλαισίων του κτιρίου (π.χ. υποστυλωμάτων) που 
τις στηρίζουν. Για το σκοπό αυτό αρχικά διερευνήθηκαν τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά της 
γερανογέφυρας που καθορίζουν τα φορτία που μεταφέρουν στις γερανοδοκούς. Στη συνέχεια 
διερευνήθηκαν οι παράμετροι εκείνοι που επηρεάζουν τον κάθε έλεγχο της γερανοδοκού, έτσι ώστε αν 
δεν επαρκεί κάποιος έλεγχος (π.χ. κόπωσης) ο μελετητής να γνωρίζει ποιο χαρακτηριστικό της 
διατομής να μεταβάλει (π.χ. πάχος κορμού). Τέλος γίνεται μια γενική διερεύνηση με σκοπό να 
απαντηθούν ερωτήματα όπως: ποιοί είναι οι κρισιμότεροι έλεγχοι των γερανοδοκών, τί είδους διατομές 
προτιμάμε (IPE, HEA, HEB, συγκολλητές), η διαστασιολόγηση των γερανοδοκών κρίνεται από τα 
κατακόρυφα φορτία που δέχεται από τη γερανογέφυρα ή και από τα οριζόντια;  
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ABSTRACT 

The beams on which the crane girders roll (runway beams) are special iron structural elements. They 
are complex stress elements where the maximum loads are applied very often, making them sensitive 
to fatigue. They also have multiple serviceability requirements because their deformations determine 
the proper operation of the crane girders. First aim is to present the required inspections of runway 
beams according to the new version of eurocode 3 – part 6 (prEN 1993-6:2021) as well as to highlight 
its differences with the current standard. At the same time, another motivation of the present thesis is 
the design of the runway beams with the lowest possible weight and thus budget. It should be noted 
that the actions of the runway beams determine the dimensions of the columns that support them. 
The geometric characteristics of the crane girders were investigated in order to reduce the loads of 
the runway beams. Then the parameters which affect each inspection of the runway beams were 
investigated, so that if one of them is not sufficient (e.g. fatigue), the designer can change the proper 
characteristic of the cross section (e.g web thickness). Finally a general investigation is carried out in 
order to answer questions such as: which are the most critical inspections of the runway beams, what 
kind of cross section do we prefer (IPE, HEA, HEB, welded), the cross section properties are defined 
particularly by the vertical loads or also by the horizontal ones?  

 

 

 

 

  


